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Ⅰ. Analyse



Ausgangslage
Hamburg Hbf ist überlastet
Keine Kapazität um Fernzüge auszusetzen, daher werden 

Fernzüge über Verbindungsbahn nach Altona geführt
Daraus resultierend: Überlastete Verbindungsbahn

Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET) soll 
Verbindungsbahn von 2 auf 4 Gleise verdoppeln
Deutschlandtakt: Mehr als die Hälfte (7 von 13/h) der 
Zugpaare auf der Verbindungsbahn enden in Altona
Mit dieser Tatsache konfrontiert reagieren 

VET-Projektleiter auf Dialogveranstaltung am 
24.05.23 mit Unkenntnis
Kapazitätsverdopplung Verbindungsbahn unnötig 

ohne FV-Durchbindungen Hbf—Altona
Fernzüge Hbf ― Altona fast leer (de-facto 

Betriebsfahrten)
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Von links oben nach rechts unten: 
25.04.23.— ICE 584 München Hbf — Hamburg-Altona, Fahrtabschnitt HH-Dammtor — HH-Altona
25.04.23.— ICE 805 Hamburg-Altona — Berlin Südkreuz, Fahrtabschnitt HH-Altona — HH-Dammtor
03.05.23.— ICE 886 München Hbf — Hamburg-Altona, Fahrtabschnitt HH-Dammtor — HH-Altona
15.06.23. — ICE 773 Hamburg-Altona — Stuttgart Hbf, Fahrtabschnitt HH-Altona — Hamburg Hbf
15.06.23. — ICE 773 Hamburg-Altona — Stuttgart Hbf, Fahrtabschnitt HH-Altona — Hamburg Hbf
23.06.23. — ICE 1579 Hamburg-Altona — Konstanz, Fahrtabschnitt HH-Dammtor — Hamburg Hbf



Züge bald  leerer
Bf. HH-Altona wird an unattraktiveren Standort Diebsteich verlegt
• Der neue Standort ist zentrumsfern, zudem besteht kein Anschluss zur S1 nach Blankenese/Wedel
• Fahrgäste nach Altona Zentrum + S1  Wedel steigen künftig am Hbf statt in Altona aus Fernzügen aus

Einzig relevante FV-Zielgruppe in Diebsteich: Umsteiger zum RE nach Westerland
• Grund, warum der RE aus Westerland trotz Diebsteich und VET nicht nach Hamburg Hbf verlängert wird:

 „Verlängerung E1 (RE Westerland — HH-Altona, Anm.) nach Hamburg Hbf derzeit aufgrund fehlender Gleiskapazität 
zur halben Stunde in Hamburg Hbf nicht unterstellt“

       ― Deutschlandtakt, SMA und Partner AG1

Der Fernverkehr nach Diebsteich, welcher den VET erzwingt, soll den Prestigebau „Bf. 
Diebsteich“ mit Leben füllen, um selbstgesetztes Paradigma nicht zu verletzen:
„Seitens der FHH [ist es] durchaus gewollt, dass die Bahnhöfe Dammtor und Altona in großem Stil durch diverse 
Fernverkehrslinien bedient werden. Dieses Paradigma gilt umso mehr vor dem Hintergrund der Eröffnung des 
Bahnhofs Hamburg-Altona (Neu) am Diebsteich.“
       ― Behörde für Verkehr und Mobilitätswende Hamburg2

Gleichzeitig ist der Bahnhof Diebsteich ohne VET zu klein, um FV aufzunehmen  Paradoxon!
„Am neuen Bahnhof Altona müsste [ohne den VET, Anm.] weiterhin der oberirdische S-Bahnsteig genutzt werden; 
eine Kapazitätserweiterung für den Regional- und Fernverkehr entfiele.“
       ― Behörde für Verkehr und Mobilitätswende Hamburg2
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VET =  Milliarden für die Fahrt 
aufs Abstellgleis

Schaffung überflüssiger Kapazität für de-facto 
Leerfahrten
Nur Symptombehandlung – Überlastung des 
Hbf eigentliches Problem
1-gleisige Sperrung des City-Tunnels der S-
Bahn für 6 Jahre und 8 Monate (Erstprognose)
Gesamter City-Tunnel für diesen Zeitraum nur 
in eine Richtung nutzbar:
„In diesem Falle würde die S-Bahn im Zeitraum der 
Sperrung (…) ausschließlich auf der Relation 
Hauptbahnhof – Altona durch den Tunnel [fahren]“
    ― Behörde für Verkehr und 
    Mobilitätswende Hamburg2
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Überlastung Hauptbahnhof

8 Gleise für Fern- und Regionalverkehr sind 
deutlich zu wenig!
• „Größter Flaschenhals im Netz der Deutschen Bahn“ — 

Rüdiger Grube, 16.07.16
• Verdopplung der Fahrgastzahlen selbst mit 2-3 

zusätzlichen Gleisen nicht möglich
Deutschlandtakt
• Viele Hauptverkehrsrichtungen nicht erweitert
• Einige Verbindungen sogar verschlechtert
 Schnellste Verbindung nach München nur 

noch alle 120 min statt 60 min
Fußwege und Bahnsteige stark überfüllt
• Die angedachte Einhausung der Steintordamm-Brücke 

inkl. der bereits bestehenden Treppenaufgänge hat 
keinen erkennbaren verkehrlichen Mehrwert sondern 
schafft lediglich neue Laden- und Büroflächen.

Schiene Plus Hamburg 9

Verbindungen ohne 
Verbesserung

Status
Quo D-Takt

Westerland (RV) 60 min 60 min

Flensburg 60 min 60 min

Kiel (RV) 30 min 30 min

Itzehoe (RB) 60 min 60 min

Wrist (RB) 60 min 60 min

Lübeck (RV) 30 min 
+HVZ

30 min 
+HVZ

Lüneburg (RB) 60 min 
+HVZ

60 min 
+HVZ

Bremen (RV) 2x60 
min

2x60 
min

Cuxhaven 60 min 60 min

Rostock (FV) 120 min 120 min

Berlin (FV) 2x60 
min

2x60 
min

München (schnellste Verbindung) 60 min 120 min



Probleme bekannt
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Bereits 2020 brachte Enak Ferlemann “als
spätere Ergänzung” zum VET ein
Fernbahn-Tunnelbauwerk inkl. großem
Tiefbahnhof unter dem Hbf ins Spiel*
 Würde in seinen Dimensionen wohl sogar

Stuttgart 21 übertreffen

 Dass der VET die eigentliche
Problematik nicht angeht, ist bekannt!

*) “Nahverkehr Hamburg” berichtete im November 2023

Abb. 2: fragdenstaat.de



Vogelfluglinie nach 
Skandinavien scheitert 
am Hamburger Hbf

Keine sinnvolle
Verknüpfung in Hamburg
• 1 einziges Gleis
• Mit Richtungswechsel
• Viele Fahrwegkreuzungen

Problem: Beide Richtungen
über die Südausfahrt aus
dem Hbf
Verknüpfung der neuen
Magistrale aus Skandinavien
mit dem mitteleuropäischen
Schienennetz fehlt!

Schiene Plus Hamburg 11

Einziges Gleis zwischen
Mittel- und Nordeuropa

Abb. 3: openrailwaymap.org

Deutschland südlich
der Elbe

Fehmarnbelttunnel/
Skandinavien
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Abb. 4: deutschlandtakt.de



Mit dem VET scheitert die Verkehrswende
Schaffung überflüssiger Kapazitäten für de-facto Leerfahrten

Nur Symptombehandlung – Überlastung des Hauptbahnhofs bleibt als 
eigentliches Problem ungelöst
 Gewaltiger von Ferlemann angedachter Ergänzungstunnel zur Problemlösung ( > Stuttgart 21)

Deutschlandtakt: Verbindungen ggü. Status quo kaum erweitert

Neue Fehmarnbelt-Achse: Fehlende Verknüpfung mit dem 
mitteleuropäischen Fernbahnnetz

Sperrung S-Bahn-Citytunnel in eine Richtung für knapp 7 Jahre
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Ⅱ. Neuer Hauptbahnhof



Das Konzept

Neuer Hbf mit mehr Kapazität:
• Massive Ausweitung der Verkehre (Deutschlandtakt nicht ausreichend)
• Entspannung der betrieblichen Situation (betriebliche Reserven)
• Kapazität zum Aussetzen der Fernzüge

Keine FV-Fahrten über die Verbindungsbahnkeine Nötigkeit für VET
Neuer Bahnhof Diebsteich “nur” RV-Halt zwischen Elmshorn und Hamburg Hbf, 

ausreichend ohne Tunnelerweiterung

Anforderungen an Standort:
1. Ausreichend Platz
2. Günstige Lage in der Stadtgeographie
3. Maximale Knotenfunktion im innerstädtischen ÖPNV
4. Durchbindungsoption zwischen DK+Lübeck und Süddeutschland
5. Anschluss an eine potentielle neue Elbquerung parallel zur BAB 255
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Der neue Standort
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Der neue Standort

Schiene Plus Hamburg 17Abbildung 5: earth.google.com

Berliner Tor erfüllt alle 
Anforderungen
Ausreichend Platz 
durch 
überdimensionierte 
Straßen 
Wichtiger ÖPNV-
Knotenpunkt



Ersatz des überlastetsten Schienenknoten Deutschlands Hamburg Hbf mit 8 
Bahnsteigkanten (+4 S-Bahn) durch einen neuen Bahnhof mit 30 Bahnsteigkanten (+4 
S-Bahn)
Ersatz des engen Hauptbahnhofs mit überfüllten Fußgänger-Verkehrsflächen, 
konzipiert für Fahrgastzahlen der 1900er Jahre, durch ein ausladendes Großbauwerk, 
welches in der HVZ bequem von zehntausenden Menschen auf einmal genutzt werden 
kann, ohne voll zu werden 
Kreuzungsfreie Fahrtmöglichkeit Kopenhagen — Lübeck — Hannover/Bremen/Berlin 
über zwei Durchgangs-Bahnsteiggleise in Hamburg Hbf ohne Fahrtrichtungswechsel
Massive Entlastung der Verbindungsbahn durch Wegfall aller in Hamburg endender 
Fernzüge (Ausnahme: FV aus Aarhus sowie Nachtzüge zur neuen Autoreiszuganlage 
Eidelstedt) 
Entfall des Milliardenprojekts „Verbindungsbahn-Entlastungstunnel“, falls er sich noch 
verhindern lässt 
Innerstädtische ÖPNV-Anbindung des neuen Standorts ist äquivalent mit der am alten 
Standort 
Mit Ausnahme der U1-Verschwenkung keine nennenswerten Tunnelbauwerke nötig
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Obere Ebene 
(Fernbahn)

Ebene +1  gleiche 
Ebene wie bisher 
S2/Berliner Bahn
19 Kopfgleise
• 15 Kopfgleise für 

Regional- und 
Fernverkehr 
von/nach Harburg 
und Bergedorf

• 4 Kopfgleise für 
Verkehre Richtung 
Lübeck

Schiene Plus Hamburg 19



Untere Ebene
(Fern- & S-Bahn)

Ebene 0  gleiche 
Ebene wie bisher 
S1/Lübecker Bahn
4 Kopfpfgleise
• Regionalverkehr von/nach

Elmshorn
4 Durchgangsgleise
• 2 Durchgangsgleise

Harburg/Bergedorf —
Diebsteich — Elmshorn

• 2 Durchgangsgleise
Harburg/Bergedorf —
Lübeck — Fehmarnbelt

S-Bahn
• 3 Gleise für S1 & S4
• 3 Gleise für S2, S3 & S5

Schiene Plus Hamburg 20



U-Bahn

U2, U3, U4 unverändert
U1 verlegt
• Neue Station 

Hammerbrook Nord 
• Steinstraße entfällt, 

wird durch neue 
Haltestelle 
“Münzviertel“ ersetzt

• Lohmühlenstraße um 
100 m verlegt

• Vollständig offene 
Bauweise möglich

Schiene Plus Hamburg 21

Hammerbrook
Nord (U1)

Lohmühlenstraße (neu)

U1 (neuer Verlauf)

U1 (alt)

U2, U3, U4
(unverändert)

U1 neuer Halt

Steinstraße
(entfällt)

Münzviertel (U1)



Anbindung 
S-Bahnen

Alle Linien angeschlossen
• Geringe Anpassungen

Neue Station 
Hammerbrook Süd
 Bessere Erschließung 

Hammerbrook
 Ersetzt zusammen mit 

U Hammerbrook Nord 
alte S Hammerbrook

Besserer Übergang 
zwischen S2 und S3 in 
Hammerbrook Süd statt 
bisher Hbf

Schiene Plus Hamburg 22

S1, S4

alle Linien

S3+S5 (neu)

S3 (alt)

Hammerbrook
(entällt)

Hammerbrook
Süd (S2, S3, S5)

S2



Südliche 
Gleisanlagen

Neue Zufahrten 
Großzügiger 
Abstellbahnhof (Zu- und 
Abführung Hbf)
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Neues Gleisvorfeld
(heute Sportanlagen, Brachflächen
& teilweise Kleinstgewerbe)

Wiederaufbau früherer
Gleisanlagen als Abstellfläche

Neuer Abstellbahnhof
(heute Kleingärten)

Mögliche 2. Elbquerung
(entlang BAB 255)



Ausbau Güterring

24Abb. 6: commons.wikimedia.org/wiki/File:Hh-gueterumb-brneu.jpg
Schiene Plus Hamburg

Zu-/Abführung ICE-
Werk Eidelstedt über 
Güterring
Nötig: zweigleisiger 
Ausbau
 Trasse bereits für zwei 
Gleise ausgelegt (vgl. 
Foto), zweites Gleis 
bisher lediglich nicht 
eingebaut



•

Liniennetz
U- & S-Bahn

Neuer Hauptbahnhof als 
zentraler Knotenpunkt im 
ÖPNV-Netz
Alle derzeit vorhandenen 
S- & U-Bahn Linien 
angeschlossen

Schiene Plus Hamburg 25



Straßeneinbindung

Sperrung für 
Durchgangsverkehr:
• Beim Strohhause —

Borgfelderstr.
• Bürgerweide
• Wallstraße

2 neue Straßentunnel
• Nord–Süd (800 m) & Ost–

West (250 m)
• Ersetzen teilweise 

unterbrochene Straßen
• Offene Bauweise
• Ost-West-Verkehr über 

Anckelmannstr. vgl. 
„Rahmenplan Berliner Tor“

Schiene Plus Hamburg 26

Hauptverkehrsstraße
Neuer Straßentunnel
Wegfallende Hauptstraße



Stadtentwicklung

Entwicklungsraum 
zwischen Adenauerallee 
und Kurt-Schumacher-
Allee
• Verlängerung der 

Fußgängerzone 
Mönckebergstraße

Aufbrechen 
autozentrischer 
Stadtplanung
Verlagerung Fernbus-Halt 
nach Kölner/Berliner 
Vorbild an den Stadtrand
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Stadtentwicklung

Entfall Gleisflächen
alter Abstellbahnhof & 
HafenCity
Zentrumsnahe 
Grünanlagen
 Ersatz für durch 
Gleisanlagen blockierten 
angedachten “Alster-Bille-
Grünzug” (Rahmenplan 
Berliner Tor)
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Stadtentwicklung

Entfall Betriebsbahnhof 
Langenfeld
Mögliche Ersatzfläche 
für Kleingärten am 
Autobahnkreuz HH-Ost

Schiene Plus Hamburg 29

Freiwerdende Fläche durch
Wegfall Betriebsbahnhof
Langenfelde

Ersatzfläche für Kleingärten



Alter Hauptbahnhof

“Altstadtbahnhof”
• Halt aller Regionalzüge

nach Elmshorn
Schließung S-Bahn 
Tunnel-Bahnsteig
• S-Bahn 4-gleisig in der 

Halle
Schließung westliches
Seitenschiff
Neubau eines
Überwerfungsbauwerkes
im nördlichen Gleisvorfeld
zur Vorsortierung für den 
neuen Hauptbahnhof
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Verknüpfungspunkt 
nach Skandinavien

Fehmarnbelttunnel soll 
Nord- & Mitteleuropa 
verbinden scheitert am 
Hamburger Hbf
Keine sinnvolle 
Verknüpfung in Hamburg
• 1 einziges Gleis
• Mit Richtungswechsel
• Viele Fahrwegkreuzungen

Schiene Plus Hamburg 31

Einziges Gleis zwischen
Mittel- und Nordeuropa

Abb. 7: openrailwaymap.org

Deutschland südlich
der Elbe

Fehmarnbelttunnel/
Skandinavien



Verknüpfungspunkt 
nach Skandinavien

Stattdessen zwei 
Durchgangsgleise
Kreuzungsfreie 
Fahrtmöglichkeiten       
HH-Harburg — Lübeck —
Skandinavien ohne 
Fahrtrichtungswechsel 
möglich
Besserer Anschluss für ca. 
20 Mio Nordeuropäer an 
Zentraleuropa

Schiene Plus Hamburg 32

Verbindung durch
2 Durchgangsgleise

Deutschland südlich
der Elbe

Fehmarnbelttunnel/
Skandinavien



Verknüpfungspunkt 
nach S-H

Deutschlandtakt: 
• Kiel gut nach Süddeutschland 

angebunden (2 Taktlinien)
• Lübeck im FV ohne Direkt-

verbindungen zu Zielen südlich 
von Hamburg (vgl. Abb. 4)

Bessere Anbindung nach Lübeck 
nur mit neuem Hbf möglich
Mögliche Potentialsteigerung des 
FV Süddeutschland — Lübeck mit 
Durchbindung zu Ostseebädern
 vgl. IC-Linie Dresden — Rostock 

— Warnemünde bzw. ehem. 
Bäderbahn-ICs

Schiene Plus Hamburg 33Abb. 8: deutschlandtakt.de



Ringschluss Ost

Schiene Plus Hamburg 34

Rauhes Haus

Wandsbeker Chaussee

Tiefstack

S-Bahn-Tangente ab 
Wandsbeker Chaussee über 
Rauhes Haus nach Tiefstack
2 neue S-Bahn-Gleise
(Stromschiene)
Einmündung in S-Bahn Ri. 
Bergedorf
• Tiefstack — Rauhes Haus 

als 1. Gesamtbauschritt, 
Umleitung Bergedorfer S-
Bahn nach Rauhes Haus 
während Bau des neuen 
Hbf (vgl. Seite 36) 



Baufahrplan
Umleitung nach 
Schwerin/Berlin
 Umleitung FV Berlin + RE 1

über Oberhafen — Ericus
(Strecke 1291)

 Evtl. Elektrifizierung der
Strecke 1245 zur Entlastung
der Strecke 1291

 FV Schwerin — Harburg ohne
Halt am Hbf (zus. Halt
Bergedorf)

Umleitung/Brechung nach 
Lübeck
 Umleitung über

Rothenburgsort — Oberhafen
— Ericus (Strecke 1291)

 Und/oder Fahrtende in   HH-
Hasselbrook (Übergang zu
S1/S4)

Schiene Plus Hamburg 35Abb. 9: openrailwaymap.org



Baufahrplan
Zeitweise: Unterbrechung U1 
Meßberg — Lübecker Straße
 Umstieg auf U3 Ri. Innenstadt an
der Lübecker Straße
Unterbrechung S2
Umleitung von Bergedorf
kommend ab Tiefstack nach Rauhes 
Haus (Umstieg U2/U4)
neue Strecke (S. 34) als 1. Bauschritt 

SEV Busse: Tiefstack —
Rothenburgsort — Hbf
Entlastung über FV-Strecke:
zus. Halt aller Fernzüge in Bergedorf

(Freigabe für NV-Tickets)

S3 nur zeitweise eingleisig
Taktausdünnung Hbf —
Elbbrücken, dort Umstieg auf U4 Ri.
Innenstadt
S1 & S4 unbetroffen

Schiene Plus Hamburg 36
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Ⅲ. Erweiterungsoptionen



a) Stillhorner
Elbquerung

Parallel BAB 255
Redundanz und Entlastung 
für bestehende Elbquerung
Nutzung durch nicht in 
HH-Harburg haltende 
Fernzüge (180 km/h) sowie
Regionalzüge nach 
Buxtehude —  
Cuxhaven/Bremerhaven
Ausgangpunkt (Billhorner 
Brückenstraße) durch 
neuen Standort des Hbf 
ermöglicht
Verknüpfung des neuen 
Hbf mit der 
NBS Hamburg — Hannover 

Schiene Plus Hamburg 38

Beidseitiger Anschluss
an Bf. Harburg

Bf. Kirchdorf/Stillhorn



Maßnahmen 
Bahnhof Harburg

Neuer Mittelbahnsteig
für FV an der Strecke 
1280 (Gleis 0 und -1)
Neuer Außenbahnsteig
für RV an der Strecke 
1255 (Gleis 7)
3. Gleis Bahnhof
Harburg — Abzw. 
Hamburg-Unterelbe

Schiene Plus Hamburg 39



Hamburg — Bremen
Anschluss Bremens an die 
Stillhorner Elbquerung
Aktuell: Hamburg — Bremen 
55 Minuten (Luftlinie: 95 km)
• Gleich lange mit Hannover 

— Göttingen (Luftlinie: 94 
km) über die Altstrecke!

Neubau bis Sprötze
• Hamburg — Bremen:   

45 Minuten
Denkbare Variante 2: Neubau bis Bremen

• Hamburg — Bremen:   35 Minuten 
(vgl. Hannover — Göttingen via 
Neubaustrecke)

• RV-Halte: Hollenstedt, Sittensen, Zeven, 
Tarmstedt

• Erstmalig Redundanz Buchholz — 
Rotenburg

Schiene Plus Hamburg 40



b) Maschen — Lüneburg — Lübeck

S4 erschafft mehrere höhengleiche Ausfädelungen in 
die Strecke Hamburg — Lübeck mit je bis zu 3 
abzweigenden Zügen/Stunde
Höhengleiche Ausfädelung in Wandsbek (Güterverkehr 
zum Belttunnel) bleibt ungelöst
Hamburg — Lübeck künftig überlastete Strecke, keine
Kapazität für künftige Mehrverkehre:
„HVZ-Linien FV 2.b (Kopenhagen – Hamburg) und E7 SH (Lübeck – 
Hamburg) im gegenseitigen Ausschluss“   
   ―Deutschlandtakt, SMA und Partner AG1

 Obwohl der Deutschlandtakt keine Ausweitung im
Regionalverkehr Hamburg — Lübeck ggü. 2023 
vorsieht, stößt er an die Grenze der Kapazität

Schiene Plus Hamburg 41 Hamburg Hbf

Lübeck Hbf

Bad Oldesloe 
Ausfädelung S-Bahn 
(1/Stunde)

Bargteheide 
Ausfädelung S-Bahn 
(2/Stunde)

Ahrensburg-Gartenholz 
Einfädelung S-Bahn 
(3/Stunde)

Wandsbek/Horn 
Einfädelung Güterverkehr



S-Bahn nur bis 
Ahrensburg-Gartenholz
 keine Ein/Ausfädelung

von S-Bahnen
Wiedereinführung RB 81 
als RB Hamburg-Lübeck
• Benötigt Mehrkapazität im 

Zentrum  Neuer Hbf
• Deutlich verbesserte 

Anbindung von Bargteheide
• Deutlich mehr Sitzplatz-

kapazität Hamburg — 
Lübeck

• Beschleunigung RE
Abbildung:
1 Linie = 1 Stundentakt
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Hamburg-Lübeck
Lübeck Hbf

Lübeck-Moisling

Reinfeld

Bad Oldesloe

Kupfermühle

Bargteheide

Ahrensburg-Gartenholz

Ahrensburg

Ahrensburg U1

Rahlstedt

Pulverhof

Tonndorf

Holstenhofweg

Bovestraße

Wandsbek-Rathaus

Hasselbrook

Landwehr

Ahrensburg-Gartenholz

Ahrensburg

Ahrensburg U1

Rahlstedt

Pulverhof

Tonndorf

Holstenhofweg

Bovestraße

Wandsbek-Rathaus

Hasselbrook

Landwehr

Meiendorf

Lübeck Hbf

Lübeck-Buntekuh

Lübeck-Moisling

Reinfeld

Bad Oldesloe

Bargteheide

Tremsbüttel

S-Bahn Infrastruktur Fernbahn Infrastruktur S-Bahn Infrastruktur Fernbahn Infrastruktur

Status Quo inkl. Fertiggestellter S4
(Deutschland-Takt)

Ziellösung

Bad Oldesloe Gleis 3+4
mit höhengleicher 
Ausfädelung

Höhengleiche Einfädelung
Ins Fernbahnnetz
Im 20-Minuten-Takt

Verbindung HH – Bargteheide mit
sehr vielen Zwischenhalten
(12 statt zuvor 6)

Schnelle Verbindung HH – Ahrensburg
nur 1x/Stunde
S4 mit 10 Zwischenhalten statt zuvor
RB 81 mit 4 Halten

Hamburg HbfHamburg Hbf

4 statt 2 stündliche Verbindungen
von Lübeck Richtung Hamburg

Neuer Halt Lübeck-Buntekuh

S4 S4RE8 RE8RB81

Keine Einfädelung ins Fernbahnnetz

S4 mit geringerer
verbindendenden Funktion
bedient zus. Halt Meiendorf

RE ohne Halt zwischen
Lübeck und Bad Oldesloe

Schnelle Verbindung HH – Bargteheide
(3 Zwischenhalte statt 12 mit S4)

Schnelle Verbindung HH – Ahrensburg
3x/Stunde

Umsteigemöglichkeit 
von der U1 direkt nach Lübeck

Höhere Belastung der 
Fernbahngleise im
Hamburger Zentrum

Neuer Hauptbahnhof



Güterverkehr  Maschen —
Lübeck/Hagenow

Aktuell: Führung über Knoten Harburg, Elbbrücken, 
Hamburger Stadtgebiet, Strecke HH — Lübeck
Auch möglich: Führung über
• Maschen — Bardowick (3-gleisig, stark entlastet 

durch NBS Hamburg — Hannover)
• Adendorf — Lübeck (Eingeschränkter Ausbau: 

Bestandteil D-Takt)
• Nötig: NBS Hamburg — Hannover, 

Verbindungskurve Bardowick-Adendorf, erweiterter
Ausbau Adendorf — Büchen — Lübeck, 
Verbindungskurve Büchen

 Entlastung Stadtgebiet HH, Entfall höhengleiche
Einfädelung Wandsbek/Horn

 Ausbau Büchen — Lübeck: FV-Linie Berlin —
Kopenhagen mit 30 Minuten geringerer Reisezeit im 
Vergleich zum Umweg über HH
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Rbf Maschen

Abb. 10: openrailwaymap.org



Güterverkehr  
Maschen — Lübeck

Verbindungskurve Bardowick —
Adendorf entlang B4 / BAB 39
Eingeschränkter Ausbau
Adendorf — Lübeck laut D-Takt:
• Elektrifizierung
• Überwerfungsbauwerk Büchen
• Teilweise 2-Gleisigkeit

 Ergänzend dazu nötig:
• Vollständige 2-Gleisigkeit 

(+ Güterzugumfahrung Mölln)
• Vom Land SH geplanter

Ersatzneubau der Lauenburger
Elbbrücke in 2-gleisiger 
Ausführung
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Umbau Gleisanlagen
Büchen

Deutschlandtakt: Höhenfreie
Kreuzung der Strecken Hamburg — 
Berlin / Lübeck — Lüneburg
 2-gleisige Ausführung

Aufspreizung der Durchgangsgleise
Hamburg — Berlin für 2 mittige
Bahnsteiggleise mit neuem
Bahnsteig
 Kreuzungsfreie Wende RB HH —
Büchen

Neubau Verbindungskurve
Lauenburg — Boizenburg
 SGV-Entlastung der im PV stark 

belasteten Strecke HH — Büchen
 SGV mit Laufweg Maschen —
Winsen — Lauenburg — Boizenburg

 FV Hannover — Schwerin 25 Minuten 
schneller als über HH
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Ⅳ. Liniennetze
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Weitere, für den Fahrplanentwurf nötige Bauprojekte:
Neu- und Ausbaustrecke Hamburg – Celle – Hannover: Wie auf Karte dargestellt: map.schiene-plus.hamburg
HH-Eidelstedt – Elmshorn: 3. Gleis
Wakendorf + Rickling: Neubau Begegnungsgleis
Rotenburg (W) – Verden: 2. Gleis
Buxtehude: Achsverschwenkung des Hauptgleises Cuxhaven – Harburg auf Gleis 3, Gleis 2 als Wendegleis für S-
Bahn, Neubau Gleis 4 als Kopfgleis für RB von/nach Bremerhaven
Hagenow Land: Neubau Überwerfungsbauwerk im Südkopf zur Streckentrennung, Neubau Außenbahnsteig an Gleis 
5014, Verbindungskurve zur Pritzier – Hagenow Stadt
Buxtehude – Bremerhaven: Ertüchtigung für 100 km/h
Nordstemmen – Elze: 3. Gleis (vgl. BVWP K-006-V01)
Maschen + Meckelfeld: Neubau Bahnsteige an der Strecke 1280
Osnabrück Hbf: Neubau Bahnsteig an der sog. „Klus-Kurve“

Weitere neue, im Fahrplanentwurf implizierte Haltestellen:
• Hamburg-Meiendorf (S4)  
• Boizenburg-Siedlung
• Rotenburg (Wümme) Ost
• Celle-Westercelle
• Hamburg-Rönneburg
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• Kellinghusen
• Lübeck-Buntekuh
• Jesteburg
• Stelle-Rosenhag
• Bovenden

https://map.schiene-plus.hamburg/


S-Bahn
10-minütige 
Reservetrasse auf der 
Verbindungsbahn
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Ⅴ. Fazit



Vergleich der 
Engpässe

Schiene Plus Hamburg 52Abb. 11: openrailwaymap.org

Engpass Status
Quo

VET / 
D-Takt

Schiene
Plus

Hauptbahnhof －

Verbindungsbahn

Hamburg-Berlin

Elbquerung

Berliner Tor

Eidelstedt-Elmshorn

Hamburg-Lübeck －

Hauptbahnhof
Verbindungsbahn

Ausfahrt Berliner Tor
(3-gleisig)

Strecke Hamburg-Berlin
(1-gleisig)

Eidelstedt (Einmündung Güterring) -
Elmshorn

Elbquerung

Engpass internationaler Tragweite
Bedeutender Engpass
Lokaler Engpass

Bahnstrecke Hamburg –
Lübeck (höhengleiche
Einfädelung Güterverkehr
und S4)
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    Fahrtziel Produkt Züge/Stunde – 
2024

Züge/Stunde –
Deutschlandtakt/VET

Züge/Stunde – 
Schiene Plus

Kiel Regionalverkehr 2 2 4
Lübeck Regionalverkehr 2 (+HVZ-Verstärker) 2 (+HVZ-Verstärker) 4
Buchholz Regionalverkehr 2 (+HVZ-Verstärker) 4 (+HVZ-Verstärker) 6
Bremen RE 1 1 2
Flensburg RE 1 1 2
Westerland RE 1 (Linienende Altona) 1 (Linienende Diebsteich) 2 (ab/bis Hbf)
Jesteburg Regionalverkehr 0 1 (Linienende Harburg) 2 (ab/bis Hbf)
Soltau Alle 0 – 1 (Nur Sa+So, 

Linienende Harburg)
1 (Linienende Harburg) 2,5 (ab/bis Hbf)

Stade RE 1 1 (+HVZ-Verstärker) 2
Bremen Fernverkehr 1 2 2,5
Bremerhaven Regionalverkehr 0 0 1
Bad Segeberg Regionalverkehr 0 0 1
Berlin ICE (nonstop) 1,5 1 2
Frankf. Flugh. ICE (via Hannover) 0,5 0 0,5
Würzburg ( —

…..München)
ICE                          
(Nonstop bis Hannover)

1 0,5 1,5 



Enorme Mehrkapazitäten für echte Verkehrsströme statt für de-facto-
Betriebsfahrten (VET)
Beseitigung aller Engpässe
Mehr Platz für Fahrgäste
Möglichkeit, den Schienen- Nah- und- Fernverkehr in und um Hamburg 
massiv auszubauen
Deutliche Entspannung der Betriebssituation
Ideale Verknüpfung der neuen Magistrale Hamburg-Kopenhagen mit 
dem mitteleuropäischen Schienennetz
In innerstädtisches U-/S-Bahn-Netz in gleicher Weise gut eingebunden 
wie bisheriger Hauptbahnhof
Berücksichtigung von Baueinschränkungen statt Jahrelanger 
ersatzloser Halbsperrung des Citytunnel
Keine kilometerlangen Tunnelbauwerke mit Tunnelbahnhöfen und 
Verzweigungen
Leistungsfähiges, durch Ausbauten angereichertes Streckennetz, durch 
welches die neue Kapazität im Zentrum optimal genutzt werden kann
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